® REPUBLIQUE FRANQ 



1 



INSTITUT NATION) 
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 

PARIS 




N° de publication : 

(a n'utiliser que pour les 
commandes de reproduction) 

(21) N° d'enregistrement national 

(|l)lntCI 6 : B 60 R 9/10 



2 762 561 
97 05238 



© 



DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 



A1 



(22) Date de depot : 23.04.97. 
(30) Priorite : 



(43) Date de mise a la disposition du public de la 
demande : 30.10.98 Bulletin 98/44. 

@) Liste des documents cites dans le rapport de 
recherche preliminaire : Se reporter a la fin du 
present fascicule 

References a d'autres documents nationaux 
apparentes : 



Demandeur(s) : DECATHLON SOCIETE ANONYME 



— FR. 



(72) inventeur(s) : BOUVIER JEAN CHRISTOPHE MAR- 
CEL 



@Titulaire(s) : 



© 



Mandataire(s) : BEAU DE LOMENIE. 



CD 
lO 

CM 
CO 
1^ 

CM 
0C 



PORTE-VELO A FIXER A L'ARRIERE D'UN VEHICULE. 



Le porte-velo (1) de I'invention comprend une armatu- 
re d'appui (2) sur le vehicule et de soutien du ou des velos, 
qui est equipee de moyens aptes a assurer la fixation de la- 
dite armature sur I'arriere du vehicule et comprend deux ele- 
ments tubulaires (3, 4), cintres en U et solidaires selon un 
axe general d'articulation, le premier element (3) a une ex- 
tremite inferieure (3a) d'appui sur le vehicule et le second 
element (4) a une extremite arriere (4a) d'appui sur le vehi- 
cule et une partie avant (4b) de soutien du ou des velos. 
Chacune des deux branches (3b) du U du premier element 
(3) presente un coude (5) dans sa partie superieure (3c) et 
le porte-velo comporte des moyens de fixation pour la fixa- 
tion du premier (3) et du second (4) element au niveau de 
deux zones de fixation (14, 13), Tune anterieure (14) et 
I'autre posterieure (13) audit coude (5). 
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PORTE-VELO A FIXER A L ARR1ERE D'UN VEHICULE 

La presente invention concerne un porte-velo destine a etre fixe a Tarriere d'un 
vehicule, notamment automobile, pour permettre le transport d'un ou plusieurs 
velos ou similaire. Elle concerne plus particulierement un porte-velo dont 1'element 
5 de soutien est suffisamment important pour permettre le transport de trois velos 
juxtaposes. 

On connalt en particulier par le document FR-A-2 668 435 un porte-velo 
de ce type qui comprend une armature de soutien sur laquelle est fixe le velo et 
qui s'appuie sur le vehicule ainsi que des moyens de fixation d'armature sur les 

10 parties arriere du vehicule. L'armature en question est formee par un chassis 
support qui s'applique en partie basse du vehicule contre une paroi, par un berceau 
d'appui orientable, articule et verrouille sur ledit chassis qui s'applique contre la 
carrosserie du vehicule et par un systeme de verrouillage du berceau sur le chassis, 
qui est indexe et integre au niveau de Tarticulation du berceau sur le chassis. Ce 

15 systeme de verrouillage permet de bloquer en position le chassis support et le 
berceau orientable dans une position qui est fonction de la configuration de la 
voiture sur laquelle le porte-velo est monte. II permet, apres usage, de modifier 
cette position en sorte que le porte-velo occupe un encombrement le plus reduit 
possible en vue de son stockage. Le fait que le systeme de verrouillage soit indexe 

20 permet a Tutilisateur de rep^rer facilement une position determinee, qu'il aura deja 
eu Toccasion d'adapter dans un usage anterieur. 

Selon le demandeur ce porte-velo, decrit dans le document FR-A-2 668 
435 presente un inconvenient majeur qui est le risque de deterioration du systeme 
de verrouillage indexe et integre au niveau de Tarticulation du berceau sur le 

25 chassis qui, dans Texemple illustre dans ce document, se presente sous la forme 
d'un disque, perfore sur sa p6ripherie, cooperant avec un organe de verrouillage 
s'emboitant dans les perforations du disque. II peut y avoir une usure prematuree, 
voire une rupture au niveau des ergots due a la charge que constitue le poids du 
velo place en porte-a-faux sur les bras du berceau a laquelle s'ajoutent les 



mouvements occasionnes par le emplacement du vehicule. C'est pourquoi il peut 
etre preferable, pour limiter le risque de rupture, de reduire la longueur des bras, 
constituant la partie extreme du berceau et destines a recevoir le ou les velos. 

On a deja propose, notamment, par le modele d'utilite allemand G 91 09 
5 650.2 un porte-velo de ce type, dans lequel le blocage en position du berceau 
d'appui par rapport au chassis support etait obtenu non pas par un systeme indexe 
et integre au niveau de l'articulation du berceau sur le chassis mais par une barre 
de liaison reliant le berceau d'appui et le chassis support a une certaine distance 
de Paxe d'articulation entre ces deux organes. Dans le document precite, cette barre 

10 de liaison a une longueur reglable de maniere a pouvoir faire varier Indentation 
angulaire du berceau d'appui par rapport au chassis support. 

Selon le demandeur, ce dernier mode de realisation presente egalement 
des inconvenients. II necessite sur le plan fabrication et montage, une piece 
complementaire. D'autre part la presence des bandes de liaison peut etre un 

15 obstacle, du fait de son encombrement, pour Putilisation de ce porte-velo avec 
certains types de vehicule, notamment ceux comportant un aileron arriere. 

Le but que s'est fixe le demandeur est de proposer un porte-velo du type 
precedemment decrit qui ne presente pas les inconvenients precites en ce que son 
systeme de blocage en position ne necessite pas la mise en oeuvre de pieces 

20 usinees complementaires, ne modifie pas Pencombrement du porte-velo et surtout 
permet d'augmenter la charge sans risque de deterioration. 

Ce but est parfaitement atteint par le porte-velo de Pinvention, qui de 
maniere connue, comprend une armature d'appui sur le vehicule et de soutien du 
ou des velos, equipee de moyens aptes a assurer la fixation de ladite armature sur 

25 Parriere du vehicule, ladite armature comprenant deux elements tubulaires, cintres 
en U et solidaires selon un axe general d'articulation, un premier element ayant 
une extremite inferieure d'appui sur le vehicule et un second element ayant une 
extremite arriere d'appui sur le vehicule et une partie avant de soutien du ou des 
velos. 
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De maniere caracteristique selon Pinvention chacune des deux branches 
du U du premier element presente un coude dans sa partie superieure et le porte- 
velo comporte des moyens de fixation pour la fixation du premier et du second 
element au niveau de deux zones de fixation, Tune anterieure et Pautre posterieure 
5 audit coude. 

Ainsi, grace a cette disposition particuliere, le blocage en position du 
second element sur le premier est realise non pas en deux points selon Paxe 
^articulation mais en quatre points distincts. Certes la partie avant de soutien est 
toujours en porte-a-faux mais les forces mises en jeu par la presence du ou des 

10 velos sur cette partie avant s f appliquent non plus sur le seul point d'articulation 
mais sur deux points distincts de chaque branche du meme premier element, ces 
deux points etant separes par le coude. II est done possible d'augmenter la charge 
appliquee sur la partie avant de soutien et done la longueur de ladite partie, et 
ainsi de soutenir trois velos sans risque de rupture. 

15 De plus realiser un coude sur un element tubulaire n'entraine pas de couts 

excessifs de fabrication, et en tout cas, est moins couteux que la realisation d'une 
piece usinee comme la barre de liaison decrite dans le modele d'utilite allemand 
G 91 09 650.2 ou le systeme de verrouillage, parti culierem en t complexe, decrit 
dans le document FR-A-2 668 435. 

20 Les moyens de fixation pour la fixation du premier et du second element 

peuvent consister, de maniere traditionnelle, dans des trous pratiques dans lesdits 
elements dans les zones concernees et dans des moyens de blocage du type 
boulons. De maniere a pouvoir adapter le porte-velo aux configurations des 
parties arriere de vehicules de types differents, il est souhaitable de pouvoir assurer 

25 un positionnement difference du second element par rapport au premier. 

Dans une premiere variante de realisation, la zone de fixation posterieure 
au coude, e'est-a-dire celle qui se trouve au-dela du coude en partant de Pextremite 
inferieure d'appui sur le vehicule, comporte un seul premier trou et la zone 
anterieure au coude comporte une pluralite de seconds trous, tandis que chaque 



branche du second element (4) comporte deux trous en regard, Tun en regard dudit 
premier trou et l'autre en regard de Tun quelconque desdits seconds trous. Dans 
cette variante de realisation le reglage du positionnement du second element se fait 
par pivotement du second element selon l'axe general d'articulation passant par les 
5 premiers trous. 

Dans une seconde variante de realisation, la disposition est inverse, avec 
un seul premier trou dispose dans la zone anterieure au coude et une pluralite de 
seconds trous dans la zone posterieure au coude. 

De preference selon ces deux variantes de realisation, le trou pratique 
10 dans le second element en regard des seconds trous a une forme oblongue, ce qui 
permet de positionner la pluralite des seconds trous selon un alignement et non 
selon un arc de cercle, comme cela aurait ete le cas s'il s'agissait d'un trou 
circulaire normal, permettant uniquement le passage de la vis de blocage. 

Selon une autre variante, il serait possible de disposer une pluralite de 
15 trous a la fois dans la zone anterieure et dans la zone posterieure au coude. Cette 
variante permettrait d'obtenir non seulement un positionnement angulaire 
differencie du second element par rapport au premier mais egalement un 
positionnement differencie en hauteur. 

Le demandeur a realise un certain nombre ^experimentations sur le 
20 placement du porte-velo de son invention, sur toute une gamme de vehicules. Ceci 
lui a permis de determiner que, dans le cas d'un porte-velo selon la premiere 
variante ci-dessus, le premier trou dans la zone posterieure au coude doit etre a 
une distance d'environ 100 a 120 mm d'un second trou dans la zone anterieure au 
coude, le second element etant sensiblement perpendiculaire au premier au niveau 
25 de la fixation des deux elements realisee a partir de ces deux trous ; de plus dans 
la zone anterieure se trouvent, distants d'environ 20 mm, au moins quatre trous, 
a savoir le second trou precite, au moins deux disposes au-dela du trou precite, 
vers le coude, et au moins un en-de?a du trou precite. 

Avantageusement, ce sont les parties centrales du U des premier et second 



elements qui constituent l'extremite inferieure d'appui pour le premier element et 
l'extremite arriere d'appui pour le second. Ceci permet d'une part une plus grande 
rigidite au porte-velo et d'autre part permet de disposer sur ces parties centrales 
des plots d'appui, notamment en caoutchouc ou elastomere, destines a s'appliquer 
5 sur la partie arriere du vehicule. Le moyen apte a assurer la fixation de l'armature 
sur 1'arriere du vehicule comporte des sangles munies de boucles de fixation, 
lesdites boucles etant montees sur des vis de blocage inserees dans les premiers 
trous perces dans les zones de fixation posterieures au coude. 

La presente invention sera mieux decrite a la lecture de la description qui 
10 va etre faite d'un exemple prefere de realisation d'un porte-velo a armature coudee, 
illustre par le dessin annexe dans lequel : 

- la figure 1 est une vue schematique en perspective et en eclate dudit porte-velo, 

- la figure 2 est une vue schematique de cote du premier element tubulaire coude 
de I'armature, 

15 - et les figures 3 et 4 sont des vues schematiques de cote de deux autres modes 
de realisation. 

La presente invention concerne un porte-velo 1 qui est destine a venir 
s'adapter sur la partie arriere d'un vehicule, notamment automobile. II est compose 
de maniere connue, par une armature 2 et un certain nombre d'accessoires destines 
20 a assurer un contact non agressif entre le porte-velo 1 et les parties de celui-ci 
venant en appui soit avec le vehicule soit avec le ou les velos. 

L'armature 2 proprement dite est constitute de deux elements tubulaires, 
3, 4 solidaires Tun de Tautre, chaque element tubulaire etant cintre sous une forme 
generale en U. 

25 Le premier element tubulaire 3 a son extremite inferieure 3a, 

correspondant a la partie centrale du U, qui est une extremite d'appui sur le 
vehicule. 

Le second element tubulaire 4 a son extremite arriere 4a, qui correspond 
a la partie centrale du U et qui est egalement une extremite d'appui sur le vehicule, 




tandis que sa partie avant 4b, correspondant aux deux branches laterales du U, est 
la partie de soutien du ou des velos. 

De maniere caracteristique selon Tinvention, la partie superieure 3c du 
premier element tubulaire 3, qui correspond a 1'extremite de chaque branche 
5 laterale du U, se termine par un coude 5 qui, dans l'armature 2, est toume vers 
1'extremite arriere 4a d'appui du second element 4. De plus la fixation des elements 
tubulaires 3 et 4 se fait lateralement au niveau de deux zones de fixation 14, 13 
dans la partie superieure 3c de chaque branche 3b du premier element tubulaire 
3, anterieurement et posterieurement au coude 5. 

10 La fixation, telle qu'illustree a la figure 1 est realisee a l'aide de systeme 

a vis 6 et ecrous 7, lesdits ecrous pouvant etre des ecrous papillon T afin de 
faciliter le demontage ou le reglage comme cela est explique ci-apres. 

Ainsi du fait de cette fixation en deux zones distinctes et ecartees Tune 
de 1'autre, on a une meilleure rigidite au niveau des deux branches 4b du second 

15 element, formant partie avant de soutien du ou des velos. Toute la charge 
ponderale constitute par le ou les velos sur ces deux branches 4b en porte-a-faux 
est repartie sur les quatre zones de fixation et non plus sur uniquement deux zones 
comme cela etait le cas dans le porte-velo du document FR-A-2 668 435. 

La fixation du porte-velo sur la partie arriere du vehicule est realisee 

20 grace a des systemes de sangles et boucles, de maniere classique. On a represents 
sur la figure 1 les pieces d'attache 8 des boucles 9 sur des vis 6 qui sont soit des 
vis de fixation entre les deux elements tubulaires 3,4 soit des vis 6 1 permettant 
uniquement Taccrochage des pieces d f attache 8 et des boucles 9. 

Le porte-velo 1 comporte, comme accessoires complementaires en premier 

25 lieu des boudins annulaires de protection, en mousse 10, venant entourer les 
branches laterales 3b du premier element tubulaire 3 et situes en-dessous du 
second element tubulaire 4, en deuxieme lieu deux manchons en plastique 
emmanches sur chaque branche 4b constituant la partie avant du second element 
tubulaire 4, et en troisieme lieu des plots en caoutchouc ou en matiere 



elastomerique 12 montes sur les extremites inferieure 3a du premier element 
tubulaire 3 et arriere 4a du second element tubulaire 4, formant appui contre le 
vehicule. Tous ces accessoires sont destines a assurer la protection contre les chocs 
du porte-velo proprement dit, du vehicule et du ou des velos. 
5 L'adaptation du porte-velo en fonction du type de vehicule est obtenue par 

la possibility d'inclinaison angulaire du second element tubulaire 4 par rapport au 
premier 3, grace a une pluralite de zones de fixation disposees soit dans la zone 
anterieure 14 du coude 5, soit dans la zone posterieure 13 du coude 5, soit dans 
les deux zones anterieure 14 et posterieure 13. Plus precisement, dans Pexemple 

10 qui est illustre a la figure 2, la partie superieure 3c du premier element tubulaire 
3, comporte le coude 5, une zone 13 posterieure au coude 5 et une zone 14 
anterieure au coude 5. La zone posterieure 13 est celle qui est au-dela du coude 
5, en partant de I'extremite inferieure 3a d'appui du premier element 3 ; elle est, 
dans Texemple prefere qui est decrit, la plus proche de I'extremite arriere 4a du 

15 second element tubulaire 4 dans l'armature 2. La zone posterieure 13 est percee 
d'un seul trou 15 tandis que la zone anterieure 14 est percee de 4 trous 16 a 19, 
references par ordre croissant a partir du coude 5. 

Pour la fixation du premier 3 et second 4 elements tubulaires, il n'y a bien 
sur que le premier trou 15 et Tun des seconds trous 16 a 19 qui est utilise pour 

20 realiser les deux zones de fixation selon l'invention. En choisissant Tun des quatre 
seconds trous 16 a 19, tl est ainsi possible d'obtenir un pivotement angulaire du 
second element 3 par rapport a l'axe d'articulation passant par le premier trou 15. 

Dans 1'exemple prefere qui est illustre, le premier trou 15 est a une 
distance de l'ordre de 1 10 mm du troisieme second trou 18 et a 1'aplomb de celui- 

25 ci par rapport a la direction generate de la branche laterale 3b. Les quatre seconds 
trous 16 a 19 sont alignes et a une distance Tun de l'autre d'environ 20 mm. Le 
coude 5 a un rayon de courbure de Tordre de 50 mm et Tangle a que fait la zone 
posterieure 13 par rapport a la zone anterieure 14 est de Tordre de 10 °. 

Cest cette configuration particuliere et preferee qui, selon le demandeur, 
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est en l'etat actuel des configurations des vehicules les plus courants, celle qui 
permet la plus grande polyvalence. 

L/extremite arriere 3a d'appui du premier element tubulaire 3 sur le 
vehicule est lui-meme courbe par rapport a la branche laterale 3b avec un rayon 
5 de courbure de 50 mm et un angle p de Tordre de 120 °. 

Lorsque Tutilisateur veut modifier la disposition angulaire du second 
element tubulaire 4 par rapport au premier, il lui suffit de retirer, grace a 1'ecrou 
papillon 1\ la vis inseree dans le second trou 16 a 19 correspondant, puis de 
reinsurer cette vis dans 1'un des trois autres seconds trous selon Tangle choisi. La 
10 vis en question doit penetrer non seulement dans le trou pratique dans le premier 
element tubulaire 3 mais egalement dans le second element tubulaire 4. Ces deux 
trous doivent done etre en regard pour permettre la penetration facile de ladite vis 
6. Cependant dans le cas ou les seconds trous 16 a 19 sont align^s, comme 
illustre, il est preferable que le trou 20 pratique dans le second element tubulaire 
15 4 soit de forme oblongue de maniere a permettre cette penetration du fait du 
pivotement angulaire par rapport a l'axe passant par le premier trou 15. 

De preference on dispose les systemes d'attache 8 pour les boucles 9 au 
niveau des axes d'articulation fixes, e'est-a-dire dans Texemple precite au niveau 
de 1'axe passant par le trou 15, de maniere a ne pas etre oblige de demonter et 
20 remonter le systeme d'attache 8 et de boucle 9 a chaque reglage de position 
angulaire du second element 4 par rapport au premier 3. 

Ce mode de realisation n f est pas le seul. En effet il est possible 
d'envisager de placer un trou unique au niveau de la zone anterieure 14 et une 
pluralite de trous de reglage au niveau de la zone posterieure 13. II est meme 
25 envisageable de disposer une pluralite de trous a la fois dans la zone anterieure 14 
et dans la posterieure 13. Ce dernier mode de realisation permet egalement, en 
plus du reglage angulaire d'obtenir un reglage en hauteur du second element 15 par 
rapport au premier 3. 

Toutefois on comprend que la longueur de la zone posterieure 13 ne doit 
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pas etre trop importante afin d'eviter qu'elle vienne toucher une partie du vehicule 
lors de la mise en place du porte-velo. 

Grace aux caracteristiques de Tinvention, le demandeur a pu augmenter 
la charge qu'il est possible de faire supporter aux branches avant 4b de soutien du 
5 second element tubulaire 4 jusqu'a atteindre de l'ordre de 45 kg et correlativement 
a pu allonger ces branches avant 4b jusqu'a atteindre 380 mm de longueur pris 
a partir de la seconde zone de fixation correspondant au second trou perce dans 
la zone anterieure 14. 



10 est tourne vers 1'extremite arriere 4a d'appui sur le vehicule du second element 
tubulaire 4. II serait possible d'envisager comme autre variante, que ce coude soit 
tourne dans l'autre sens. La figure 3 illustre un exemple de realisation d'un porte- 
v61o 20 dont le premier element tubulaire 21 presente un coude 22 qui est tourne 
vers la partie avant 23a du second element tubulaire 23. Dans la variante de 

15 realisation de la figure 3 le premier element tubulaire 21 a ses branches laterales 
21b qui sont depuis le coude 22 rectilignes avec uniquement une zone 24 cintree, 
comme dans 1 'exemple prefere, jusqu'a 1'extremite arriere d'appui 21a sur le 
vehicule. Les montants 21b sont, comme illustres, en oblique de sorte que ceci 
peut etre un inconvenient selon le type de vehicule. Sur la figure 4 on a illustre 

20 une autre variante de realisation dans laquelle le second element tubulaire 25 
presente entre le coude 26 et la zone courbe 27 un double cintrage en S 28,28' de 
sorte que le montant lateral 25b soit sensiblement dans le prolongement de la zone 
posterieure 29 du coude 26. Les montants lateraux 25b peuvent, dans ce cas, servir 
de butee pour le placement du velo sur la partie avant 30a du second element 

25 tubulaire 30. 



Dans Pi 



exemple prefere de realisation qui vient d'etre decrit, le coude (5) 
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REVENDICATIONS 

1. Porte-velo (1) comprenant une armature d'appui (2) sur le vehicule et de soutien 
du ou des velos, equipee de moyens aptes a assurer la fixation de ladite armature 
sur 1'arriere du vehicule, ladite armature (2) comprenant deux elements tubulaires 

5 (3,4), cintres en U et solidaires selon un axe general d'articulation, un premier 
element (3) ay ant une extremite inferieure (3 a) d'appui sur le vehicule et un second 
element (4) ayant une extremite arriere (4a) d'appui sur le vehicule et une partie 
avant (4b) de soutien du ou des velos, caracterise en ce que chacune des deux 
branches (3b) du U du premier element (3) presente un coude (5) dans sa partie 
10 superieure (3c) et en ce qu f il comporte des moyens de fixation pour la fixation du 
premier (3) et du second (4) element au niveau de deux zones de fixation (14, 13), 
Tune anterieure (14) et Tautre posterieure (13) audit coude (5). 

2. Porte-velo selon la revendication 1 caracterise en ce que, les moyens de fixation 
consistant en des jeux de vis et d'ecrous, lesdites vis passant dans des trous perces 

15 en regard dans le premier et le second elements, Tune des zones de fixation 
posterieure (13) ou anterieure (14) au coude (5) comporte un seul premier trou 
(15) et Tautre zone anterieure (14) ou posterieure (13) au coude (5) comporte une 
pluralite de seconds trous (16 a 19), tandis que chaque branche du second element 
(4) comporte deux trous en regard, Tun en regard dudit premier trou (15) et I'autre 

20 en regard de Tun quelconque desdits seconds trous (16 a 19). 

3. Porte-velo selon la revendication 2 caracterise en ce que le trou (20) pratique 
dans le second element (4) en regard des seconds trous (16 a 19) a une forme 
oblongue. 

4. Porte-velo selon la revendication 1 caracterise en ce qu'il comporte une pluralite 
25 de trous a la fois dans la zone anterieure (14) et dans la zone posterieure (13) au 

coude (5). 

5. Porte-velo selon la revendication 2 caracterise en ce qu'il comporte un premier 
trou (15) dans la zone posterieure (13) au coude (5) qui est a une distance 
d'environ 100 a 120 mm d'un second trou (18) dans la zone anterieure (14) au 




coude (5), le second element (4) etant sensiblement perpendiculaire au premier (3) 
au niveau de la fixation des deux elements (3,4) realisee a partir de ces deux trous, 
et en ce que dans la zone anterieure (14) se trouvent, distants d'environ 20 mm, 
au moins quatre trous, a savoir le second trou precite (18), au moins deux (16, 17) 
5 disposes au-dela du trou precite (18), vers le coude (5), et au moins un (19) en- 
de9a du trou precite (18). 

6. Porte-velo selon Tune des revendications 1 a 5 caracterise en ce que les parties 
centrales du U des premier (3) et second (4) elements constituent l'extremite 
inferieure (3a) d'appui pour le premier element (3) et l'extremite arriere (4a) 

10 d'appui pour le second (4). 

7. Porte-velo selon Tune des revendications 1 a 6 caracterise en ce que le moyen 
apte a assurer la fixation de l'armature (2) sur l'arriere du vehicule comportant des 
sangles munies de boucles de fixation, lesdites boucles sont montees sur des vis 
(6) de blocage inserees dans les premiers trous (15) perces dans les zones de 

15 fixation posterieures (13) au coude (5). 

8. Porte-velo selon Tune des revendications 1 a 7 caracterise en ce que le coude 
(5) est tourne vers l'extremite arriere (4a) d'appui du second element (4). 
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